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Der integrierte Taktfahrplan
optimiert den Offentlichen Verkehr

Investitionen in die Bahninfrastruktur knnen
ihren Nutzen voll ausspielen, wenn die Infra-

struktur effizient geniitzt wird. Ein integrierter
Taktfahrplan ermoglicht das.

Seit Beginn der 1990er-Jahre werden in Oster-
reich ein bis zwei Milliarden Euro pro Jahr in
den Ausbau der Schiene investiert.2> Im Zeit-
raum 1995 bis 2029 summieren sich bereits
realisierte und noch geplante Investitionen in
den Ausbau und die Modernisierung des Schie-
nennetzes auf rund 42,5 Milliarden.118 Diese
Investitionen entfalten optimale Wirkung, wenn
sie an einem integrierten Taktfahrplan orientiert
werden. Integricrter Takefahrplan bedeutet, dass
an Knotenbahnhéfen jede Stunde fast gleichzeitig
Ziige und Busse einfahren, in alle Richtungen
umgestiegen werden kann und fast gleichzeitig
wieder abgefahren wird.!

Taktfahrplan heiBt so schnell wie notig fahren
Integrierter Taktfahrplan heifit, nicht so schnell
wie mdoglich, sondern so schnell wie nétig zu fah-
ren. Da an wichtigen Knoten zu jeder vollen oder
halben Stunde ein Taktknoten gebildet wird,

hat zwischen zwei Taktknoten genau eine halbe
oder ganze Stunde Reisezeit zu liegen — abziiglich
Umsteigezeit also etwa 25 bis 28 Minuten Fahr-
zeit.284 Im Bahnfernverkehr in Osterreich ist das
bereits auf vielen Strecken verwirklicht: Wien—
St. Polten—Amstetten—Linz—Attnang-Puchheim
und Wien—Wiener Neustadt—Miirzzuschlag—
Bruck an der Mur liegen in einem Raster von

30 oder 60 Minuten zueinander. Es gibt im
OBB-Netz bereits zahlreiche Taktknoten, etwa in
Bruck an der Mur, St. Pélten und Wiener Neu-
stadt. Mit der Vollinbetriebnahme des Haupt-
bahnhofs Wien im Jahr 2015 kann dort zwischen
Nordbahn, Ostbahn, Siidbahn und Westbahn
umgestiegen werden. Weiters erfolgt eine direkte
Fernverkehrsanbindung des Flughafens Wien mit
IC-Ziigen im Stundentakt.
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Auch abseits der Fernverkehrsstrecken wurde in

den letzten Jahren die Bildung von Taktknoten
fiir Nahverkehrsziige und auch Busse verfolgt.
Beispiele dafiir sind Steyr oder Stainach-Irdning.

In Vorarlberg ist ein flichendeckender Takt-
fahrplan umgesetzt. Selbst im Bregenzerwald
bestehen Taktknoten zwischen den Buslinien und
regelmiflige Verbindungen zwischen den Dér-
fern.247

Wenn alle Ziige im Bahnhof fast gleichzeitig
ein- und ausfahren, kann das Potenzial aller Zu-
laufstrecken auf einen Zubringerbus gebiindelt
und lindliche Regionen kdnnen wirtschaftlicher
mit Offentlichem Verkehr versorgt werden.

Auch Fernverkehrsstrecken und Regionalbah-
nen, die nicht ausgebaut werden, kénnen mit
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Ein integrierter Takt-
fahrplan optimiert die
Reisezeit und erleichtert
es auch mit Umsteigen
in Taktknoten-Bahnhofen
rasch ans Ziel zu kom-
men.

Das ,Zielnetz 2025"
der OBB fir Osterreich:
Taktfahrplan mit defi-
nierten Knotenpunkten
zum Umsteigen und
Takizeiten auf den
Streckenabschnitten
dazwischen.

Taktfahrplan der Bahn im Jahr 2025
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Starke Zunahme des Bahnverkehrs in der
Schweiz durch gezielte MaBnahmen
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dem integrierten Taktfahrplan effizienter betrie-
ben werden.

Eine abgestimmte Entwicklung von Infrastruk-
turausbau, Fahrplan und Verkehrsentwicklung ist
die Voraussetzung fiir den integrierten Taktfahr-
plan. Mit dem Taktfahrplan als Ziel, kann der
Ausbaubedarf der Infrastruktur, wie Gleisanlagen
und Bahnhéfe, im Vorhinein dimensioniert wer-
den. Langfristig hilfc das sowohl Uberkapazititen
als auch Engpisse zu vermeiden und Infrastruk-
turmafinahmen transparent zu begriinden.43

Die Planungen miissen langfristig stabil sein
Ein systematisches Miteinander von Grof§projek-
ten und Kleinmafinahmen ist fiir den Erfolg des
Gesamtkonzeptes essenziell. Die neue Weststre-
cke von Wien nach St. Pélten bietet die Mog-
lichkeit, dass Ziige in der richtigen, schnellen
Fahrzeit kommen. Wichtig war dabei, dass der
Bahnhof St. Polten die Aufnahmekapazitit fiir
Ziige aus allen Richtungen erhielt.

Planungen miissen langfristig stabil sein, um
die Vorteile des integrierten Taktfahrplans nicht
zu verspielen. Das ,Zielnetz 2025+ schreibt fest,
in welcher Reihenfolge Projekte fiir einen inte-
grierten Taktfahrplan notwendig sind.

Auf der Weststrecke werden bereits weitgehend
die Ziel-Fahrzeiten des Jahres 2025 erreicht, auf
anderen Strecken werden sie bis zum Jahr 2025
wesentlich verbessert: Semmeringbasistunnel und
Koralmbahn machen die Fahrzeiten von Wien
nach Graz (1 Stunde 50 Minuten), Klagenfurt
(2 Stunden 35 Minuten) und Villach (3 Stun-
den) kiirzer als mit dem Pkw. Die Weiterfiihrung
der Fernverkehrsziige zum Wicner Flughafen
macht die meisten innerdsterreichischen Zu-
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bringerfliige obsolet, was mafigeblich zur CO,»-
Reduktion beitrigt.153

Auch der Nah- und Regionalverkehr profitiert.
Der Ausbau der Pottendorfer Linie schafft zwi-
schen Wien und Wiener Neustadt Kapazititen
fiir zusitzliche S-Bahn- und Regionalziige, die
im Rahmen der Knoten- und Kantensystematik
des integrierten Taktfahrplans geniitzt werden

koénnen.

Osterreichweit optimiertes Gesamtsystem
In einem integrierten Taktfahrplan miissen auch
die Landeshauptstidte verkniipft werden — mit
Fahrzeugen, die die Infrastruktur besser ausniit-
zen und auch am Bestandsnetz und im inner-
alpinen Verkehr attraktivere Fahrzeiten erlauben.

Ist die Infrastruktur errichtet, muss sie im
Sinne eines integrierten Taktfahrplans optimal
geniitzt werden, um ihre Wirkung zu entfalten.
Das heifSt, jedes Bahnunternehmen, das die Stre-
cke befihrt, hat sich nach den Erfordernissen des
Taktfahrplans zu richten. Hier sind die gesetzli-
chen Grundlagen noch zu schaffen.

Das Zielnetz 2025+ erhoht die Kapazitit im
Schienenverkehr bis zum Jahr 2025 um rund
30 Prozent gegeniiber dem Jahr 2005. Die Ver-
kehrsprognose geht fiir diesen Zeitraum von
einer Steigerung der Personenkilometer im Of-
fentlichen Verkehr um rund 25 Prozent aus, bei
Weststrecke (plus 67 Prozent) und Siidstrecke
(plus 76 Prozent) deutlich dariiber.46:122 Auf
Siid- und Weststrecke gibt es Bereiche (Salzburg—
Strafdwalchen und Graz—Bruck), auf denen bis
zum Jahr 2025 keine nennenswerten Ausbauten
stattfinden, die heute schon chronisch iiberlastet
sind und wo bereits das normale Verkehrswachs-
tum zu Problemen fiihrt.144 Die Konzeption des
integrierten Taktfahrplans macht Engpassbereiche
der Infrastruktur sichtbar.
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Besseres Angebot durch Takt

* Takifahrplan bedeutet koordinierte und garantierte
Umsteigerelationen zwischen Ziigen und Bussen.

« Mit dem Takffahrplan als Ziel kann iiber mehrere
Jahre der Ausbaubedarf der Infrastruktur, die ndtige
Mischung von GroBprojekten und KleinmaBnahmen,
festgelegt werden.

* Es braucht gesetzliche Grundlagen zur Integration
aller Anbietenden Offentlichen Verkehrs in den Takt.




